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لحادثالنھائيالتقریر

النفططیرانشركةطائرة
ERJ-امبرایرنوع 5A-SOCالتسجیل حروف -170

بمطار معیتیقة الدولي 

2013-12-06التاریخ
EMBRAERنوع الطائرة ERJ 170- 100

طیران النفطالمشغلالمالك / 
5A-SOCحروف التسجیل
بالإضافة الى مھندس ارضياثنانعدد أفراد الطاقم

اختبار جوي داخل دائر مطار معیتیقة الدولينوع الطلعة
08:55ساعة الإقلاع

مطار معیتیقة الدوليالحادثمكان 
09:16الحادثساعة 

الملخص
وعندRATالمترددبالتیارالطائرةلتزویدالمساعدالجھازلفحصجوياختبارطلعةمنالانتھاءبعد

محاولةمنوبالرغم،الیمینإلىالطائرةانحرفت،المھبطلأرضیةالعجلاتلمسوبعدالھبوطمرحلة
توقفتأنالىللمھبطالموازیة الأعشابعلىبالدحرجةتذوأخجنحتالطائرةنأالاعلیھاالسیطرالطاقم
السیدوبأمرعلیھاوبناءً ،الحاضرالوقتفيللخدمةاعادتھادونتحالاضراربالطائرةلحقلذلكونتیجة

القانونعلىاستناداً 273رقمقرارالحادثفيتحقیقلجنةتشكیلتمالمدنيالطیرانمصلحةعاممدیر
عنالصادرةالدولیةالاتفاقیاتعلیھما نصتالىإضافةھ  ووتشریعاتالمدنيللطیران2005لسنة6رقم

. ICAOالمدنيللطیرانالعالمیةالمنظمة

:حادثالمكاناحداثیات -N – 32 53 40
E – 013 16 40

قدم36البحرسطحعنالارتفاع
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والحقائقالوقائع التحقیق الفني-1

:الطلعةتفاصیل1-1

5A التسجیلحروفذاتERJ 170ایررالامبطائرةاقلعت،06/12/2013بتاریخ -SOC والتابعة
المطاربدائرةجوياختبارطلعةلتنفیذالدوليمعیتیقةمطارمن08:55الساعةعندالنفططیرانلشركة

Ram Air Turbineالمترددبالتیارالطائرةلتزویدالمساعدالجھازعملفحصمنھاالغرض
إدارةمنسققبلمنكُلفو مساعد طیار بالإضافة الى مھندس ارضيمن طیار وكان طاقم الطائرة مكون 

مع تقدیم الطاقمعملفيالتدخلدونالجھازعمللمراقبةطاقم اضافيالطائرةعلىبالتواجدالصیانة
اللزوم.الاستشارة عند 

الطائرةبدأتعندھا،امتدادهعلىوقدم7100ارتفاعإلىالطائرةتسلقت،29المھبطمنالإقلاعبعد
إلىالوصولوقبل،مرئیةظروففيالطیرانیكونحتىأقل،ارتفاعالىالنزولمعالیمینإلىبالدوران
المترددلتیاراامولدفصلمعRATالجھازنشرتمحیثالاختباربإجراءالطاقمبدأقدم3000الارتفاع

IDG1,IDG2الجھازأنمنالمرافقوالمھندسالطاقمقبلمنالتأكدتموقد1,2النضائدفصلوكذلك
الطائرةلتزویدالوحیدالمصدرحیثالوضعیةھذهعلىالطائرةواستمرت،الصحیحةبالصورةیعمل

بعضتكونالحالةھذهفينھبأعلماً RATالمترددللتیارالمساعدالمولدجھازطریقعنیتمبالكھرباء
كانت09:04الساعةوعند،الدوراننھایةبعد180الاتجاهفيالطائرةاستقرت،العملخارجالأجھز

مسافةعلىتیقةیمع29المستعملللمھبطالإقلاعمسارامتدادبذلكقاطعة،قدم4400ارتفاععلىتحلق
النزولمعالدوليطرابلسمطارمنجداً مقتربةجنوباً الاتجاهعلىمحافظةبالتحلیقاستمرتو،المیأ4

میل 3مسافةعلىكانتعندما(ACCالمنطقةمراقبةمركزقبلمنالطائرةتحذیرتموالارتفاعفي
الطاقمقبلمنإعلامھمبعدلھمتم تقدیم المساعد قدو،قدم2900ارتفاعوعلىطرابلسمطارمھبطمن

020الاتجاهلھمأعطىحیث،الملاحیةالأجھزفيفنيلخللالطائرةبتعرض إلىالعودةاتجاهوھو°
مع الاستمرارالھبوطإجراءاتحینذاكوباشرالطاقمقبلمنالبصریةالرؤیةقیتحقتم-ة معیتیقمطار

.والھبوطللاقتراببالكھرباءالطائرة  لتزویدRATباستخدام

استمرت المھبط، حیثمنوخروجھاناحیة الیمینمسارھاالطائرة للأرض انحرفت عنملامسةبعد
ومغادرة الطائرةعندھا قام الطاقم بإطفاء المحركات نھائیا،الطائرة بالتدحرج الى ان توقفت 

الأشخاصإصابات1-2

الاخرونالركابالطاقمالإصابات
///ممیتھأصابات

///جسیمةأصابات

//3/ لاشيطفیفةأصابات
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الأضرار بالطائرة1-3

- :الاتيبعد الفحص الاولي على الطائر تبین 
كسر قاعد التحكم في توجیھ العجلة الأمامیة -1
لقلا الایسراتحكم دراعین خاصین بانثناء-2
خارجیة بسیطة بمقدمة الطائرتموجات-3
بأحد تم الكشف علیھا الى آن یم الطائرة أعاق استخداالى المحركین مما دخول الأتربة والحجارة -4

للخدمة.الشركات المعتمد من قبل الطیران المدني اللیبي لتعود 

الأخرى:الأضرار 1-4
والانارة نتیجة جنوح الطائر من على المھبط بعد الھبوط حیث أرضیة المھبط اخرىلم تكون ھناك اضرار

بالحادث.لم تتأثر الملحقة بھ 

- المعلومات الشخصیة: 1-5
الطیار1-5-1

رجلجنسال
21.05.1951تاریخ المیلاد
05.03.1980بدایة الطیران
أمریكامكان التخرج
ATPLنوع الرخصة

444رقمھا
24.02.2014الصلاحیة

DHC6الخبرة - F28 - E107
CRM24.06.2013

ساعة17157ساعات الطیران
04.18ساعة24

42.15یوم37
97.30یوم97

IR01.07.2014
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الطیارمساعد1-5-2
رجلالجنس

27.05.1984تاریخ المیلاد
09.03.2008بدایة الطیران
الاردنمكان التخرج

CPLع الرخصةون
1563رقمھا

25.02.2014الصلاحیة
P2.E170   26.12.2012الخبرة
CRM یوجدلا

ساعة1100ساعات الطیران
05.35ساعة24

17.30یوم37
67.55یوم97

IR22.01.2014

الأرضي طاقم إضافيالمھندس3- 1-5
رجللجنسا

03.11.1970تاریخ المیلاد
07.10.2012تاریخ الإصدار
لیبیامكان التخرج
CAT. B1.1نوع الرخصة

AML 500رقمھا
19.06.2015الصلاحیة

DHC6  300   24.04.2000الخبرة
ERJ 170   24.05.2010

DHC6  400   20.06.2012
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المعلومات الفنیة 1-6
-معلومات الھیكل: 1- 1-6

EMBRAERالطائرةنوع ERJ-170
0170التسلسليالطائرةرقم – 00162

5Aحروف التسجیل – SOC
C Of A  557 للطیرانالصلاحیةشھادرقم

24/12/2013الصلاحیةشھادانتھاءتاریخ
C Of R  557 الطائرةتسجیلشھاد

PETRO المالك  – AIR 
AOC  025/08 جويمشغلشھادرقم

28/02/2014جويصلاحیة مشغلانھاءتاریخ
5672:48الطیرانساعاتاجمالي

5901الھبوطمراتعدد

-:والمحرك المساعد المحركات1-6-2

193467تسلسل 1 رقمالمحرك
5671:55المحركساعاتعدد

193713تسلسل 2 رقمالمحرك
2221:05لمحركساعاتعدد

APUHSC E 0923671المساعدالمولد
5227:35العملساعاتعدد

الفحوصات1-6-3

2/12/2013أخر فحص دوري 
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الكتلة ومركز الثقل 1-6-4

وزن كانت الطائرة بدون ركاب أو حمولة وثالحدود المقرر لعمل الطائر حیالكتلة ومركز الثقل داخل
.لھ بالحادثباوند، وعلیھ فلا علاقة 69100الطائر عند الإقلاع یعادل 

RATالمترددللتیارالمولدالجھاز1-6-5

كلفقدعند،الأھمیةذاتالانظمةلتشغیلاللازمةوالطارئةالطاقةتوفیرھوالجھازھذاوجودمنالغرض
التحكمحواسیبتغذیتھایتمالتيالاجھزھذهمن، والكھربائیةالطاقةتولیداجھزفيعطلاوالمحركات

(FLIGHT CONTROLSالقیادادواتفي القیادغرفةانارة–الاتصالاجھز–المھمةالمبینات–
WIND SHIELDللمقصورةوالزجاج الاماميPITOTالھواءمأخذعلىالجلیدازالةمنظومة–
منAPUالمساعدالمحركوالنضائدعنالخواصفيیختلفRAT المترددللتیارالمولدالجھاز،و

نشرهیتمو،الطائرةلاستخدامالمحددالغلافداخلیعملو،وقودالىیحتاجلاالجھازلانالشغلمدةحیث
ونتیجة،النشرمنالنھائيوضعھفيالجھازیكونعندمابالدورانالجھازمراوحتبدأو،یدوياوآلي

المولد طریقعنو الطائرةسرعةتغیرتمھماثابتةبسرعةبالدورانتبدأبالھواءالمراوحاصطدام
معذكرھا،سبقالتيالاجھزتشغل التيوكھربائیةطاقةالىیةكالحرالطاقةتحویلیتمبالجھازالمثبت
یفقدبعدھاالجھازلعملالادنىالسرعةعقدة130عنالطائرةسرعةتقللاانعلىالاعتبارفيالاخذ

باختفاء كافة القراءات على مبینات الطاقمافادالطائرةفيللتحكمالمطلوبةالطاقةتوفیرعلىالقدرةالجھاز
فالجھازوبالتاليعقدة130مناقلكانتالتيالسرعةنتیجةوھيالعجلاتلمسبعدمباشرةالمراقبة

.المطلوبةبالطاقةالطائرةامدادعلىتوقف
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Multifunction display unit MFD المبین المتعدد الأغراض  1-6-6

ین مبین خاص بقائد الطائر، مبینالغرض من ھدا المبین ھو تقلیل حجم العمل على الطاقم فقد تم تثبیت 
والآخر خاص بالمساعد، وعن طریق ھدا المبین یستطیع الطیار أو المساعد معرفة أداء منظومات الطائر 

1المبین رقم فالطاقم فقدا الحادثوفي ھد–الخاصبینھ مالمختلفة على 
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ھو المصدر RATاصبح المولد المساعد الطائر بالكھرباء الرئیسیة حیثارادیاً ودلك بفصل مغذیات
بھ والخاصMFDاستغل المبین (PFقائد الطائرة  أن الرئیسي لتزوید الطائر بالكھرباء، مع العلم 

والذي یعمل بصور صحیحة للملاحة ومتابعة تنفید الطیران، وبالتالي ھدا الاجراء فوَت على الطاقم متابعة 
عمل منظومة الكھرباء (معرفة وصول التغذیة على الموصلات المختلفة ان كانت موصلات للتیار المستمر 

كان یجب على الطاقم القیام بھذاومااو التیار المتردد
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صادر تزوید الموصلات بالكھرباءم1-6-7



10

منظومة الكھرباء1-6-8

.المطلوبةبالكھرباءالطائرةأجھزلتغدیھصممتالامبرایربطائرةالكھرباءمنظومة

a-التیار المتردد عن طریق
IDGالمولدین- 1 1,2
 APU GENERATORالطاقةلتولیدالمساعدةالوحدة- 2

(INVERTERواحدقلابعدد- 3

RATالطاقةلتولیدالمساعدالجھاز- 4

ONE EXTERNAL POWER UNITوحدة المولد الأرضي- 5

b -تیار المستمر عن طریقال
NiCadنضیدتین- 1 batteries
TRANSFORMERمحولاتثلاثة- 2 RECTIFIER UNITES)

ONE EXTARNAL POWER UNITوحدة المولد الأرضي - 3

الآليالوضعفيأوONالتشغیلوضعفيالمفاتیحالتشغیلأدواتتكونعندماآلیاً المنظومةعملویتم
AUTOمستقلتینشبكتینطریقعنالطاقةتزویدویتمالعمل،حجمعلیھوتقللالطاقمعملتسھلبحیث

ربطیتمالمتكاملةبالصورةواجھزتھاالطائرةعملولاستمرارالطارئةالحالاتوعندبعضھما،عنتماماً 
.الیاً ایضاً ذلكویتممعاً الشبكتین
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الاختبارطلعة 1-6-9

والصادر بتاریخ 1347بالجو بناء على امر العمل رقم RATتم اجراء اختبار المولد المساعد 

.الفنیةم الادارة2013/ 08/ 20
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الجویةالأحوال1-7

حادثاللیومالسائدةالجویةالأحوال1-7-1

METAR HLLM 06/12/2013       معیتیقة

HLLM 060800Z 20003KT 6000  SHRA SCT020 BKN040 13/12 Q1022

HLLM 060900Z 21006KT 6000  SCT020  BKN040  14/12  Q 1022

HLLM 061000Z 35006KT 6000  SCT020  BKN040  15/13  Q 1O22

METAR  HLLT 06/12/2013 طرابلس

HLLT  060750Z  23005KT   9999  BKN026   12/11   Q1022

HLLT  060850Z  25006KT   9999  BKN26     13/11   Q1022

HLLT  060950Z  24005KT  9999  BKN026   13/11   Q1022

TAFوطرابلسمعیتیقةلمطارالجویةالتوقعات1-7-2

INTERNAIONAL  TAF

TAF HLLT 060500Z  0606/0706  23012KT  8000  SCT025  SCT070  TEMPO
0609/0618
6000 –RA  BKN022  BECMG  0620/0622  34010KT  BECMG  0702/0704
26012KT=

TAF HLLM 060500Z  0606/0706 23012KT  8000 SCT025  SCT070  TEMPO
0609/0618

• -RA  BKN022  BECMG  0620/0622 34010KT  BECMG  0702/0704
26012KT=
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الملاحیةالمساعدات1-8
الأرضیةالملاحیةالمساعدات1-8-1

VORالاتجاھیةبالمنارةمزودمعیتیقةمطار – DMEصالحةغیركانتوالتي113.4الترددذات
منطرابلسمطارفقربذلكالىإضافةصالحةكانتوالتيNDBالملاحیةبالراشدةمزودالمطاروكذلك
الاتجاھیةالمنارةمنھاالموقعبتحدیدمنھاالاستفادةیمكنالتيالمناراتمنبعددجھزحیثقةیمعتیمطار

TPI VOR DMEداریةاالرالتجھیزاتطریقعنالمساعدةیقدمانیمكنالمنطقةمراقبةمركزكذلك
عنانحرافھابعدالإقلاعمطارالىالطائرةعادةلإذاتیاً تدخلالأخیرھدابأنعلماً –الطلبعندبھاالمزودة
.لعملیاتھاالمخصصةالمنطقة

بالطائرةالذاتیةالملاحیةالأجھز1-8-2
المزودةالإلكترونیةالملاحیةالأجھزعلىالذاتيالاعتمادخصائصلھاحدیثةطائرة170یراالامبرطائرة

.بھا

الاتصالات1-9
.بالحادثعلاقةلھاولیسجیده ACC المنطقةمراقبةومركزمعیتیقةمطارمنكلمعكانتالاتصالات

معلومات المطار1-10

عنویرتفعكیلومترات،8تقدربمسافةالمدینةمركزعنویبعدطرابلس،بمدینةالدوليمعیتیقةمطاریقع
.الثامنةبالفصیلةالحرائقومكافحةالإنقاذناحیةمنمصنف المطار قدم،36بمقدارالبحرسطح

29ھيمعیتیقةمطارلمھبطوالھبوطالإقلاعاتجاھات – المھبطوعرضمتر3353المھبطوطول11
SALS SIMPLE APPROACH LISHT SYSTEMالبسیطالنوعمنالإضاءةونوعیة–متر60

LILوالمتوسطةالمنتظمةالشدهذات – LIMقیقةدالالاقتراببأضواءمزودوالمھبط PAPI – L
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DVDRالطیرانمسجلات1-11

DVDR لمعلوماتللمسجوللصوتبمسجل170الامبرایرطائرةجھزت – UNIT جھازینویوجد
05والكادر20الكادربینیقعبالمقدمةالذيالمسجلث حیتواجدھمامكانفيیختلفابالطائرةموجودین
حالةفيوكاناعلیھماالحصولتموقد90والكادر91الكادربینیقعالطائرةبمؤخرةالذيوالمسجل

منمندوببرفقةللطیرانمصربشركةشفرتھمالفكاللجنةمنأعضاءتكلیفتم–حادثالبیتأثراولمجید
.النفططیرانشركة
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التسجیللجھازالفنیةالمعلومات1- 1-11

تسجیلعلىالقدرةفلھالطیرانمعلوماتجھازأماساعتینلمدةالصوتیةالمكالماتتسجیلإمكانیةللجھاز
ساعة.25

فكتم (ATECالمجمعةللأجھزالأليالاختباروبورشةللطیرانمصرلشركةوالصیانةالھندسةمركزب
الطائرةفيالتحكمعدمإلىأدتالتيالأسبابلمعرفةالكافیةالمعلوماتعلىوالحصولالجھازینشفرة

البدایةوكانت/الأعشابعلىتدحرجھاواستمرارالمھبطمنوخروجھاھبوطھابعدمسارھاعنوانحرافھا
:08الساعةعندالعملفيالجھازینلدخول 49: الجھازوتوقفالأرضعلىالطائرةكانتعندما 08

المسجلوتوقفالعملعنDC BUS No2توقفنتیجة09:07:16الساعةعندبالمقدمةالذي
الكھرباءانقطعتحیث(DC ESS.BUSبالكھرباءتزویدهلتوقفوذلك09:15:44الساعةعندالخلفي

الطائرةعلىكلیا

والحطامالصدمةمعلومات1-12
الطاقة الكھربائیة عن انقطاعبعد لمس العجلات وصحیحة.اقترا الطائر للھبوط والھبوط الفعلي تم بطریقة 

ذلكبعدالطاقموقامالمھبطخارجتوقفتانالىالعجلاتعلىبالدحرجةوأخدتالمھبط،منجنحتالطائرة
عادیةبصورةالطائرةالخروج منوالمحركاتبإطفاء

.واحدجسمتبقیوانماتتحطمولمتتأثرلمفالطائرةوعلیھ

والحیویةالصحیةالمعلومات1-13
یعارضلمالطاقموالمفعول،ساريالطبيالكشففإنوبالتاليالطیرانلھتجیزالتيالاھلیةلدیھالطاقم

تنفیذیومصحیةمشاكلمنیعانيكانالطاقمبأنمعلومةة أیعلىاللجنةتتحصللمكدلكالطلعة،تنفیذعلى
.الطلعة

الحریق1-14

الرطوبةونسبةمعشبةكانتوالتيلھالمحاذیةالمنطقةعلىالمھبطخارجوتدحرجھاجنوحھابعدالطائرة
المحركاتوالعجلاتالھبوطمعداتعلىكانتدحرجھاالطائرة، الامطارھطولنتیجةجداً عالیةبھا

.للحریقتتعرضلمالطائرةفإنبالتاليلم تصطدم بعوائق ، و والأرض،عننوعاً بعیدكانت
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الإنقاذالبحت و 1-15

جداً من مكان توقف الطائر، وبالتالي كان تواجدھم الى مكان توقف الطائر قریبالإنقاذكان موقف الیات 
بزمن قیاسي، عندما تم ابلاغھم من قبل برج المراقبة مباشر عند انحراف الطائر وخروجھا من المھبط، 

عدة الطاقم ونتیجة لعدم وجود حرائق بالطائر او المكان الذي توقفت الطائر فیھ، فقد قام فریق الإنقاذ بمسا
الطائر، والبقاء بجانب الطائر تحسباً الى أي طارئي قد یحدث الى حین سحب الطائر وجرھا بالخروج من

وتنظیفتوجد اضرار بشریة وانتھت عملیة سحب الطائر، لاالى مكان توقفھا بساحة وقوف الطائرات، 
ارسالھا الى مكان توقف الطائر سیارتانعدد السیارات التي تم .الخامسة مساءً الساعةالمھبط عند 

الاختبارات1-16

ب الفنیة الخاصة بالطائر تلم تجري اللجنة أي نوع من الاختبارات، حیث اكتفت بإفاد الطاقم مراجعة الك
والتركیز على عمل منظومة الكھرباء والھیدرولیك، كذلك بالنسبة لتحلیل الوقود والزیوت واختبار صلاحیتھا 

.حادثالعلاقة بأيلیس لھما 

والتنظیمالإدارةمعلومات1-17

الشركةحولمعلومات1-17-1

قبلمنمعتمدةوالشركةللنفط،الوطنیةالمؤسسةتتبعمساھمة،وطنیةلیبیةشركةالنفططیرانشركة
وفقالنفطیةالحقولوالىمنوالبضائعالركابلنقلرحلاتبتسییرللقیاماللیبيالمدنيالطیرانمصلحة
النوعمختلفةالطائراتمنعددتمتلكوالشركةوالدولیة،المحلیةالقوانین

Twin Otter, Dash -8, E170, King Air)

لتقدیماجنبیةكوادرإلىإضافةالطائرات،بصیانةمؤھللیبيفنيطاقمیقومالطائرات،صلاحیةولاستمرار
تقوموالعملیاتالسلامةیخصوماالفنیةالنواحيحیثمنالشركةأداءولمراقبةاللازمة،الفنیةالمساندة
والإرشاداتالنصائحلھاوتقدیمالشركةعمللاستمرار الضروریةدقیقاتتالبإجراءالمدنيالطیرانمصلحة

داخلتجريمبرمجةتدقیقاتھناكفإنذلكالىإضافةمعداتھاعلىوالمحافظةبھاالعاملینكفاءةمنللرفع
.والأمنالسلامة07-03-2012بتاریخ010/12رقمالجودةإدارةتقریرالجودةإدارةقبلمنالشركة

الطائرةلأجھزالطاقممراقبة2- 1-17

عملمنوالتأكدالسلامةأجلمنالطاقمبھیقومجداً ومھمرئیسيواجبالطیرانمؤشراتمراقبةتعتبر
الطاقمعملولتسھیل–عملھاغلافوداخلالصحیحةبالصورةھاءأداعلىالطائرةمنظوماتعیجم

تكونعندماالمراقبةبتجزئةالمصنعةالشركةقامتومبسطةسلسةبطریقةالقیادمقصورةداخلللمراقبة
.الطاقممنفردلكلالمسؤولیةقطاعاتوحددت.الجوفيالإقلاعوبعدالأرض،علىالطائرة
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الأرضعلىالطائرة•

الذيالعملحجمنتیجةالطاقمقبلمنالقیادمقصورةداخلوالمؤشراتالأجھزمراقبةعملیةلتسھیل
بحیث, RSP المساعدوالطیار LSP الطائرةقائدمنلكلمراقبةمساحاتتحدیدتم,بھیقوم

تحتتقعالأصفراللونذاتوالمساحات,الطیارمسؤولیةتحتتقعالأحمراللونذاتالمساحاتتكون
الآخرللطیارالمسئولیةمساحةبمراقبةا یقومانالطیارینمنلكلمانعولا,الطیارمسئولیة مساعد  

:الجوفيالطائرة•

قبلھمنالمراقبةتتمأنیجبالتيالمسؤولیةمنطقةیغطيوھو(PFالعاملللطیارالأخضراللونحدد
الأزرقباللونالمغطاةالمساحةاماوقیادتھاالطائرةفيالتحكمیتمطریقھاعنالتيالمعداتفيوتتمثل

(PNFعاملالغیرالطیارتخصفھي PMمراقبطیاریعتبرحیثكبیرمساحةوھي– یمنعولا–
الحاجةعندالأذنبعدالتدخلمعالأخرللطیارالمساحةمراقبةالطیارینمنكلسابقاً ذكركما

EMBRAER FLIGHT MANUAL
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TASK SHARINGالمھامتوزیع3- 1-17

والصحیحة فمراقبة المبینات الخاصة بالمراقبة ومتابعة المراقبة بالصورة المطلوبةیجب استخدام معدات 
 ولكن الأولویة تكون للطیار MFD. EICAS.MCDUالأداء مھمة الطاقم ككل والتي تثمل في 

یمكن تحدید ومعرفة تواجد الطائر بالتحدید كذلك معرفة أداء كل المبینات ومن خلال ھذه PFالعامل 
الأجھز والمعدات العاملة على متنھا ، وتوزیع المھام ضروري في كل الطلعات ولكن قد یختلف الوضع
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بحیث یكون ھذا الواجب اساسي وملح عندما تكون الطلعة طلعة فحص لمعد  ما على الطائر ، حیث یكون 
ھذه المرحلة اضافة الى الطاقم العامل كان ھناك بوتركیز وتدخل من قبل الطاقم بعض الأحیان . وھناك انتباه 

عندما یتم نشره   RATمھندس أرضي وكانت مھمة ھذا المھندس مراقبة عمل الجھاز المولد للتیار المتردد 
الكابتن في ھذه الطلعات یكونما وعادة(PFقراءاتھ ، واعطاء تقریر للطیار العامل صحة والتأكد من كل 

ھو الطیار العامل والغرض من توزیع المھام

العمل داخل حدود السلامة والأمان-1
التواصل بین أفراد الطاقم بالصور الصحیحة -2
سھولة وتقلیل حجم العمل-3

معلومات إضافیة1-18

رحلات حیث كان اجمالي عدد الساعات لھذه لاثةنفذت الطائرة ذات العلاقة ث2013-12-05بتاریخ 
دقیقة  ، ولم یتم تسجیل أي تسجیل عطل مھما كان نوعھ في السجل الفني 30ساعات و 3الرحلات الثلاث 

ت الثلاث ھو نفس قائد الطائر للرحلة ذات العلاقة .للطائر ، علما بان قائد الطائر لھذه الرحلا

أو الفعالةأسالیب التحقیق المفید 1-19

داري لمسار الرحلة من الإقلاع حتى لحظة ابالتنسیق مع إدار الملاحة، تم الحصول على التسجیل الر
الھبوط، وانحرافھا عن مكان عملیاتھا دائر مطار معیتیقة واقترابھا من دائر مطار طرابلس، وتم التأكید 

من ذلك بالقراءات المسجلة بالصندوق الأسود للطائرة.
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التحلیل-2

برازیلیة الصنع، من ذوات الھیكل الضیق والمحركین الأثنین، مدى طیرانھا من قصیر الى الامبرایرطائرة 
طائرة 671وھي طائر ناجحة جداً وتم تسلیم 2002خلت الخدمة عام د1999متوسط، أول طیران كان سنة 

وتم ھندسة مقصور القیاد مع التطور FBWویتم التحكم فیھا عن طریق الأسلاك 2010حتى سنة 
عالمیاً وبالرغم من أن كثیر من الشركات بدأت تقتني ھدا –والتقدم العلمي لمساعد الطاقم وتقلیل حجم العمل 

بین الشركات المصنعة في الترتیب الثالث ماالامبرایرنادرة، وتعد شركة حوادثھاأن النوع من الطائرات الاٌ 
لإیرباص والبوینجللطائرات ا

الجویةالأحوال1-2
METARالسائدةالجویةالحالةتقریر1-1-2

-:الآتيفیھاجاءوالتيتیقةیمعلمطارالسائدةللحالةالجویةالرصدةتقریرخلالومن

HLLM 06 09 00Z 210 06KT 6000 SCT020 BKU 040 14/12 Q 1022

UTCالعاشرةالساعةعندنتھىیو(UTCالتاسعةالساعةمنیبدأ الجویةالحالةتقریرسریانانیتبین
- :الآتيالىنصلالتقریرقراءةخلالومنالیومنفسمن

6الافقیةالرؤیا°210الغربيالجنوبمنقادمةوالریاحعقده6الریاحسرعةبأنالتقریریوضح
ارتفاععلىبالسحبكلیاً شبھومغطاه، قدم2000ارتفاععلىبالسحبجزئیاً مغطاةالسماءكیلومترات،

مستوىفوقالجويالضغطمئویة°12الندىنقطةمئویة°14الجویةالحرارةدرجةقدم4000
. QNH 1022البحر

بھالخاصالسائدةالجویةالحالةفتقریرالبدیلة،المطاراتاحدوھوالدوليطرابلسمطاریخصفیمااما

:كالآتيكانتالحادثلیوم

HLLT 06 08 50  25006KT  9999  BKN 26 131 11 Q 1022

جداً،قریبةنجدھامعیتیقةبمطارالسائدةالجویةبالحالةالمقارنةمعالسابقللتقریرالقراءةمجملومن
فیماواماطرابلس،مطارفوققدم2600ارتفاععلىكلیاً شبھمغطاةالسماءانھوالملحوظوالاختلاف

كیلومتراتالعشرتتعدىفھيالافقیةالرؤیایخص
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TAFوطرابلستیقةیمعمطاريفوقالجویةالتوقعات2-1-2

فياختلافأيبینھمایوجدولاجداً،متشابھكانتالجویةفالتوقعاتبعضمنالمطارینلقرب
:كالآتيكانللتوقعاتوالتقریرمحتویاتھا، -

TAF HLLM 060500Z 0606/0706 23012KT

8000 SCT025 SCT 070 TEMPO 0609/0618

6000 –RA RKN022 BECMG 0620/0622

3401OKT BECMG0702/0704 26012KT

-:الآتيالرصدةتقریرویوضح

منتبدأساعةوعشرینأربعةالتقریروصلاحیةالتقریر،اصدارتمالخامسةالساعةعند2013-12-06یوم
یوممنصباحاً السادسةالساعةعندتھصلاحیوتنتھي06/12/2013منصباحاً السادسةالساعة

°230الغربيالجنوبمنقادمةوالریاحعقدة،عشراثنىالریاحسرعة07/12/2013

ارتفاعو على –قدم2500ارتفاععلىبالسحبجزئیاً مغطاةالسماء–كیلومترات8الافقیةالرؤیة
6الافقیةالرؤیة18:00الساعةوحتى09:00الساعةمن–بالسحب السماء مغطا جزئیاُ قدم 7000

معلوماتباقي–قدم2200ارتفاععلىبالسحبكلیامغطاهوالسماءامطارلا توجد–كیلومترات
.الحادثنطاقخارجالزمنیةللفترةالرصدة

الخلاصة2-1-3
:الاتيالىخلصت اللجنةدكرهسبقماخلالمن -

عنالأرضرؤیةلحجبحاجزشُكلتبحیثكلیاً الىاناً واحیجزئیاً بالسحبمغطاةكانتالسماء-أ
ظروففيیكونحتىقدم3000ارتفاعالىالنزولالطاقمطلبھوالاعتقادھذاویؤكدالطاقم
.مرئیةجویة

نقطة منجداً قریبةالجویةالحرارةدرجةاننجدالسائدةالحالةرصدةالیھتاشارماخلالمن-ب
الشبھللریاحونتیجة%80حواليعالیةالنسبیةالرطوبةتكونالحالةھدهوفي،14/12الندى 
.MISTواردكان لربما مائیةشبورةتكونفإنالبحرفوقوالمنطقةعقدة6ساكنھ

عاقةةئیمرغیرجویةظروفداخلیحلقكانالطاقمبأنالاعتقادتأكیدتم) أ،بالفقرتینمن- ج

للأرض حیث الطلعة كانت فوق البحر واقترابھ جداٌ من مطار طرابلس الدولي .رؤیتھدون
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سیر الطلعة2-2
طلعة إختبار جوي بتنفیذ5A-SOCذات حروف التسجیل الامبرایرصرح لطائرة 06/12/2013بتاریخ 

على أن تكون منطقة 08:55الساعة دنعالإقلاعوتم RATلفحص الجھاز المولد للتیار المتردد المساعد 
وھو اتجاه المھبط °290الاتجاهالطائرة على حافظتالإقلاعبعد –عملیاتھا داخل دائر مطار معیتیقة 

أكد الطاقم لمراقبة المنطقة –قدم 7000قترب من ارتفاع المستخدم وبدأت بالدوران الى الیمین عندما بدأت ت
كان ھناك 09:02وعلى تمام الساعة –قدم، سیكون الأجراء العود للمھبط  7000الارتفاعبأنھ بعد تحقیق 

سمح -العودة باتجاهقدم وھى 7000الارتفاععلى تحلق اتصال من الطائرة لمراقبة المنطقة بأن الطائرة 
معیتیقة126.3على التردد الاتصالقدم مع 3000بالنزول الى ارتفاع للطائرة 

قاطعة بذلك اتجاه الإقلاع للمھبط °179استمرت الطائر بالدوران الى الیمین واستقرت على الاتجاه 
استمرت و دون تصریح مسبق من المراقبة الجویة مخالفاً بذلك قوانین المراقبة 29المستعمل لمطار معیتیقة 

میل 2قدم عندما كان موقعھا جنو الساحل بمسافة 3140على الاتجاه، وعلى الارتفاع بالمحافظةالطائرة 
بحري قام الطاقم بأجراء الاختبار وذلك بنشر الجھاز المولد للتیار المتردد مع فصل المغذیات الرئیسیة 

المولد المساعد الذي تم نشرة د بالكھرباء منالطائرة تتزواصبحتللطائر بالكھرباء المولدات، النضائد و
MFD 4رقم –PFD 1الموِصلات الرئیسة فقط مع فقد المقصور للمبین رقم بتغذیةیقوم ثحی

1رقم PFD-MCDU 5رقم 
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على یرھا من قبل مركز مراقبة المنطقة الطائر كانت ذرة على نفس الاتجاه الى ان تم تحاستمرت الطائ
تیقة وھي من المفترض ان تكون شمال مطار معیتیقة على البحر وفي اتجاه العود یالتردد الخاص بمطار مع

كان الاجراء سریع وتم تحقیق ثین المركز وبرج مطار معیتیقة وحیللمھبط بعد سلسلة من الاتصالات ب
الإقلاع بعد ان تلقى المركز بأن الطائرة الاتصال بین الطائر والمركز وتم تقدیم المساعد لھا بالعود لمطار 

ا ئیسیة للكھرباء ارادیاً وكان ھذالرللمغذیاتتعاني خلل في أجھز الملاحة في الواقع كانت الطائر في فصل 
 استمرت الطائر بالتحلیق !!!!!یر لھا بالعود الى الحالة العادیة والتي لم یستفید منھا الطاقمذبمثابة تح

مستخدمة في ذلك الجھاز المولد للتیار المتردد كمصدر رئیسي للتغذیة، حتى لحظة الاقترا ولمس العجلات 
عقد السرعة الأدنى لعمل الجھاز فقدت الطائر الطاقة 130المھبط، وبعد ان تدنت السرعة دون لأرضیة

الى تھا وبقائھا على أرضیة المھبط شبھ مستحیلة، وعلیھ انحرفتالتحكم في قیادما جعلالكھربائیة عنھا 
ت بالدحرجة على الأعشاب الى ان توقفت. ذالیمین وخرجت من المھبط واخ

مساعد الطیار2-3
 وكان PM كان الواجب المكلف بھ مساعد الطیار  طیار مراقب TEST FLIGHTفي ھذه المھمة  

 والتدخل عند الحاجة لتقدیم النصیحة لمنع وقوع شيء ما قد یسبب  مشكل PFعلیھ متابعة عمل الطیار  
PFوتقلیل حجم المراقبة والعمل على الطیار  

The pilot monitoring PM advises the pilot flying PF) anytime the aircraft
deviates from assigned parameters CRM

بوحدات المراقبة الجویة الاتصالونجد المساعد في ھذه المھمة لم یتدخل ولم یناقش وكان جُل عملھ ھو 
التصاریح وحسب إفادتھ قراء قائمة الفحوصات ولم یلاحظ بأن الطائر قد انحرفت عن منطقة بوطل

 بالطریقة PFعملیاتھا واقترابھا الشدید من دائر الھبوط لمطار طرابلس الدولي ، كذلك لم یناقش الطیار  
أو الاحترامطیار راجع إلى الصحیحة لعمل الدائر الكھربائیة وتعتقد اللجنة بأن ھذا الصمت من مساعد ال

 وكذلك لعامل فرق السن الأمر الذي قد 17.000الحیاء لقدم الطیار في ھذا المجال ولخبرتھ ولعدد ساعاتھ  
جعل من الطیار المساعد لم یتدخل.

طاقم إضافيالمھندس الأرضي2-4
الطلعة مھم جداً ، وإشار إلى دلیل العملیات الخاص بشركة طیران ھذهتواجد المھندس الأرضي بالطائر في

 وھذا لم یحدث حیث الطیار 8.7.2test flightsمن سیقوم بإجراء التلقین ھو المرافق ، فالمھندس النفط 
مراد ھو من قام بالتلقین ، وخلال تواجد المھندس بمقصور القیاد في الجو كان علیھ مراقبة أداء المنظومة ال

الاستشارةفحصھا وھذا ما تم فعلاً وتأكد من عملھا وإعطائھا القراءات الصحیحة ، والأھم من ذلك أن یقدم 
بل حسب إفاد الطیار بأن –الفنیة والنصیحة للطاقم العامل في الوقت والمكان المناسبین ولكن ھذا لم یحدث 

اتخاذمن المسؤولیعفي الطیارعمل ولكن ھذا لاالمھندس طلب منھ إبقاء مصادر التغذیة الرئیسیة خارج ال
.الإجراء الصحیح والذي یحقق سلامة الطائر
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الدائر الكھربائیة 2-5

تسبب ارباك او زیاد في حجم العمل للطاقم الحالة العادیة لتكون انظمة الطائر تعمل بالصور المطلوبة ولا
Iالمتردد التیاریجب ان تكون مولدات الطاقة الكھربائیة الاساسیة في الشغل وھي (مولدات  DG 1 , IDG

  اضافة الى محولات التیار المتردد الى 1،2كذلك مغذیات الطائر بالتیار المستمر  النضائد –2
TRUالمستمر 1 , TRU 2, TRU ESS) ترددمكذلك محول التیار المستمر الىIN VERTER).

اكد بالبیانات التي تحصلت علیھافاد بھ الطاقم و ما تأو ذلك بناءاً على ماحادثا الو لكن الذي حدث في ھذ
DVDRاللجنة من فك شفر الصندوقین الاسودین  ان الطاقم قام بنشر مولد التیار المتردد المساعد 1,2

RAT بعد ان تأكد بأن الجھاز یعمل بصور صحیحة و الذي یحتاج الى ثمان ثوان قام الطاقم بفصل و
IDGمغذیات الطائر الرئیسیة بالتیار المتردد و التیار المستمر  و النضائد عن الشبكة الكھربائیة 1,2

اجھز الطائر المختلفة بالطاقة الكھربائیة ، علماً لتغذیةالمصدر الرئیسيRATللطائرة و بذلك اصبح
بالنسبة لما تنتجھ المصادر الرئیسة التي سبق وان تم %10بتقدر بإنتاجھابأن مقدار الطاقة الذي یقوم 

ذكرھا .

الحالیة ھل الطاقة-على الطاقم الإجابة علیھا بعد الانتھاء من اختبار الجھاز وھي یفترض ذه أسئلة كان وھ
ولا تسبب لھ والھبوط بسلامكافیة لمرحلتي الاقترا المساعد مولد التیار المتردد والمنتجة منبالطائرة 

العمل؟حجم وزیاد فيازعاج 

الطیران بھذه الحالة سوف وھل استمرارارادیاٌ،اجھز التولید الرئیسیة ل یعطلتھل الطائر في حالة طارئة
نتیجة عدم وصول التغذیة بفقدھا والمنظومات سیقوممن الاجھز اٌ علماً بأن ھناك كثیرمشاكل،لا یسبب لھ 
كان واسئلة اخرى؟عقدة/ساعة 130رعة الطائرة عن خصوصا بعد الھبوط و تدني س–الیھاالكھربائیة 

.CRMاتخاذ القرار المناسب وبعدھا یجبعلیھا بالإجابةعلیھ ان یقوم بعرضھا تم 

حیث خرجت عن العمل عد اجھز مباشر بعد فصل المولدات –الطائر لم تكن في حالة طارئة حقیقیة 
.RATارادیا وكان بالإمكان العود الى الحالة العادیة بعد التأكد من عمل الجھاز



25

حیث تم فقد المبین –التحلیق بھذه الحالة ومھندس ارضيومساعد طیاراستمر الطاقم المتكون من (طیار 
 والخاصین 5PDFوالمبین رقم 4MFDكذلك المبین رقم الطائرة،بقائد الخاصPDF 1رقم

بالمساعد.

بھ في متابعة عمل الدائر ولم یستفیدالملاحي،في الواجب MFDاستعمل الطیار المبین الخاص بھ 
الاستفاد الكلیة من ھذا وكان علیھالمناسب،لكي یتخذ القرار والدائر الھیدرولیكیةالكھربائیة بالطائر 

.الملاحيالواجب في(IESSواستغلال جھاز الجھاز 
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 خارج العمل و 2و لكن فات على الطیار بأن النضید رقم APUطلب الطیار من المساعد تجھیز تشغیل 
.AFMعند طلب التشغیلبالتالي سوف لن یدخل ھذا الجھاز في العمل

ھي السرعة الادنى لعمل المولد وعقدة/ ساعة130اثناء الاقتراب حافظ الطاقم على سرعة اكثر من 
RAT– الطائرة اجھز عقدة  فقدت 130و مباشرة بعد لمس العجلات و عندما . كانت السرعة دون

انحرفت الطائر الى الیمین حیث المولد المساعد والتغذیة بالكھرباء و بالتالي اصبحت خارج سیطر الطاقم 
یوجد بالناحیة الیمنى و بالتالي قلل من السرعة من الجھة الیمنى و اصبحت الجھة الیسرى للطائر اكثر 

تي من الشمال الغربي في انحراف كذلك ساعدت الریاح التي كانت تأالطائر الى الیمین فانحرفتسرعة 
 و ذلك نتیجة لوجود 1 اكثر قوة من المحرك رقم 2ناء التحلیق كان المحرك رقم اثالطائر الى الیمین  

المولد المساعد من الناحیة الیمنى و لتبقى الطائر في خط مستقیم كان ھذا الاجراء صحیح  .حاول الطاقم 
لان الموصلات استخدام الوسائل المتاحة لھ للسیطر على الطائر و بقاءھا على المھبط و لكن دون جدوى 

للطائرة تحتاج الى مامیةو الفرامل و توجیھ العجلة الابین ادوات التحكم في غرفة القیاد و اسطح التوجیھ ، 
.الطاقة الكھربائیة و التي كانت غیر موجود 
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المولدات في النظام الالي و بالتالي ستعود الكھرباء مباشر الى اجھز دالمھندس لم یتدخل بوضع اح
قام الطاقم ایضاً بتشغیل الدفع العكسي و لكن بدون ایجابیة  لعدم –ي وقوع الحادث فئرة و احتمال تلاالطا

وجود كھرباء  استخدم بعد ذلك الفرامل الیدویة و لكن الطائر استمرت بالدحرجة على الاعشا مع 
المحركین .بإطفاءبعدھا قام الطاقم والمحركات في الدوران الادنى الى ان توقفتاستمرار

مرحلة ما بعد لمس العجلات 2-6
بالصندوق الاسود بعد لمس العجلات ، و ذلك نتیجة فقد كل الطاقة  الرئیسیة و معلومة مسجلةلا توجد أي 

الطارئة  و علیھ اصبحت الطائر نتیجة لذلك خارج سیطرت تحكم الطاقم  و اخذت بالدحرجة باتجاه خارج 
-ان تسلسل حركة الطائرة كالاتي :ارضیة المھبط و ك

 المھبط جداً من منتصف قریبالمھبط كان لأرضیةلمس الطائرةRunway Centre lineعلى و
قلیلاً.الیمین

 الطائر اخذت بالتوجھ الى الیمین بشكل غیر حاد ، و عند المخرجE و الذي یبتعد عن المكان
متر  خرجت الطائر من على ارضیة المھبط و اخذت 700المتوقع للمس العجلات بمسافة 

المھبط والمسافة بین العجلة الخارجیة الیسرى و كتف لأرضیةبالدحرجة على الاعشا الموازیة 
المھبط تعادل المترین .

 المعشبة الاولى ووصلت الى المخرجاستمرت الطائر بالدحرجة حیث  عبرت المساحةD– و
متر.700المسافة التي قطعتھا الطائر في المرحلة تساوي 

 المساحة الثانیة المعشبة التي توجھت الیھا الطائر بعد المخرجD ًبعدالى ان توقفت الطائر نھائیا
متر .100

-:الخلاصة

تقریباً متر1500ت الى توقفھا تعادل المسافة التي قطعتھا الطائر من لمس العجلا.
 الطاقم لم یستفید من الفرامل الیدویة من لحظة لمس العجلات الى خروجھا من المھبط و دخولھا

الطائر او على التقلیل من سرعتھا .لإیقافالمعشبة الاولى المنطقة
 تعملالمحركات خلال تدحرج الطائر خارج المھبط كانت.
 عبرتھا الطائر خارج ارضیة المھبط توجد بھا كثیر من الحفر التي كانت ستشكل المساحات التي

خطر على الطائرة .
 ساھم الصور مما- لاحظ اثار العجلات في ھذه المنطقة رخو نتیجة ھطول الامطارالارض كانت

ایقافھا.ھذا في إعاقة الطائر والتسریع في
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DIGITAL VOICE DATA RECORDERمسجلات الطیران2-7

الھندسة و للطیران (مركزسجلات الطیران بشركة مصر مقامت اللجنة المكلفة بالتحقیق بفك شفر 
تحصلت RAW DATAو بعد دراسة المادة الخام - بحضور مراقب من شركة طیران النفط–الصیانة

- اللجنة على الحقائق التالیة :

حیث – 2سجلات الطیران في العمل تزامناً مع بدایة التشغیل للمحرك رقم مدخول 08:49:45الساعة 
قدم و كان ارتفاع -220یعادل لھكتو بسكا1013كان ارتفاع الطائرة بالنسبة للضغط الجوي الثابت 

Qالطائرة بالنسبة للضغط الجوي فوق مستوى سطح البحر  NH1022یحقق ارتفاع المطار لھكتو بسكا
اختلاف في الارتفاعین.ايقدم و لا یوجد 36بالنسبة لسطح البحر

ة عادیبعد الانتھاء من تشغیل المحركین كانت كل المنظومات تشتغل بصور 
PSI 3019الضغط الھیدرولیكي في المنظومات الثلاث في المستوى المطلـــــــــو  – 2990

ادوات التحكم في اسطح الطائر المختلفة تعمل بصور جید .
 بدایة تدحرج الطائر باتجاه ممر الاقلاع أي بعد  ثلاث دقائق واربع ثوان من 08:52:49الساعة

و بعد دقیقة واحد و تسعة و ثلاثون ثانیة من بدایة دوران مروحة –2بدایة تشغیل المحرك رقم 
TURBOالمحرك  -FANعلماً بأن الجھاز الملاحي الاحتیاطي 1حرك رقم للم IESS) یحتاج

التدحرج تم بصور عادیة مما –الى تسعون ثانیة لیكون جاھز للعمل قبل ان تبدأ الطائر بالتدحرج 
ض تعمل بصور جید كذلك الفرامل یشیر الى ان منظومة توجیھ الطائر على الار
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ع التموضبدایة 09:00:18لساعـــــة اline up رطل 69200وزن الطائرة للإقلاعو الاستعداد
جمیع المنظومات تعمل بصور عادیة و لا توجد أي مشاكل .

 الاقلاع الفعلي تم بصور عادیة جداً بدون مشاكل فنیة .09:00:55الساعة
 نشر المولد المساعد للتیار المتردد 09:07:07الساعةRAT– 3140ارتفاع الطائرة المسجل

قدم / د 1712 السرعة العمودیة باتجاه الاسفل CASعقدة/ ساعة 229سرعة الطائرة –قدم 
DCالموصلات الكھربائیة المختلفة –یعمل الطیار الالي º179اتجاه الطائرة  – – AC)عملت.

 الطیار الالي خارج العمل اتجاه الطائر 09:07:24الساعةº179- ارتفاع الطائرة المسجل
المحولات –غیر متصلین بالشبكة النضائد خارج العمل (IDG¹,IDG²المولدات –قدم  2800

TRU¹,TRU²) الضغط بالدورة –خارج العمل الحالة العامة لمنظومة الكھرباء (طارئة
.PSI 2971 یقرأ 3ھیدرولیك رقم –2،1PSI Oكیة رقم الھیدرولی

 عقدة/س 254قدم  السرعة 2926ارتفاع الطائرة المسجل 09:08:42الساعةCAS – الحالة
بدایة الدوران الى الیسار بعد ان تم تحذیر الطائر من مركز –العامة لمنظومة الكھرباء (طارئة  

قترا الطائر الشدید من مطار طرابلس  المخطط المرفق  .مراقبة المنطقة طرابلس با
 مھبط اتوازم  والطائرة ب090قدم و على الاتجاه 2355لى ارتفاع الطائرة ع09:10:6الساعة

مع بقاء الوضع السابـــــق  المولدات و النضائد خارج العمل  .–مطار طرابلس  المخطط 
 الارتفاع -الاستعداد للاقترا العجلات في بدایة الحركة الى وضع الھبوطبدایة 09:11:53الساعة

السرعة العمودیة–0º14الاتجاه – CASعقدة/ ساعة 225السرعة  –قدم 2215المسجل 
VVI) قدم.992الى الاسفل

 الاتجاه المسجل -الاقتراب09:14:43الساعةº 147السرعة–º285و ھو الاتجاه 75-
–الحالة العامة للدائر الكھربائیة كما سبق  المولدات –قدم  504 الارتفاع المسجل CASعقدة 
ائد خارج العمل  .النض

 سرعة –قدم 62الطائر في الاقترا النھائي ارتفاع الطائر المسجــل 09:15:23الساعة
قدم / د  .1424اه الاسفل السرعة العمودیة باتج–عقدة / ساعة  138الطائرة 

 و ذلك لعدم وجود طاقة كھربائیة بالطائر سجل الطیران على التسجیل متوقف 09:15:44الساعة–
QNHبالنسبة للضغط ــ قدم196الارتفاع المسجل –CASعقدة/ ساعة 133السرعة 

STD 2،1الضغط الھیدرولیكي المسجل للدور رقمPSI  O .
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، و نلاحظ اقترا طائر الامبرایر من مھبط مطار (ACCكما توضح شاشات مركز مراقبة المنطقة 
الصور الثانیة ارتفاع ،عقدة / ساعة 251قدم ، و السرعة 2400طرابلس الدولي حیث كان ارتفاع الطائر 

عقدة / ساعة .234قدم و السرعة 2500الطائرة 

فحص الكفاءة 2-8
لتدریب الطیران والتدریب بالأردنیةطیران النفطیتم اجراء فحص الكفاء للطواقم الجویة التابعة لشركة 

  EASAالأوروبي منظمة الطیران من TRTO وقد تحصل ھدا المركز على شھاد  JATSالتشبیھي 
 والمشبھ یعتبر DEASA LEVELیر ھي  اعلماً بأن شھاد المستوى لمشبھ الطیران على طائر الامبر

.المتكاملةالمشبھات ذات الحركة من 

بإجراء فحص كفاءة بالمركز الأردني، وقد اجتاز الفحص، قائد الطائرة ذات العلاقة قام 2013یو بتاریخ یون
:لاتيعلماً بأن الطیار الممتحن دون في مربع الملاحظة ا

Satisfactory with briefing, some of emergency and abnormal procedure, deviation
from check list that would not develop into a more hazardous situation

ا على ما سبق تم تجدید إجاز الطیار بالرغم من الملاحظة الھامة جدااًلخروج عن قائمة الفحوصات لا وبناءً 
ثحیالحادث،قد ساھم فعلاً وبشكل إیجابي في -ولكن الخروج في ھذه الحالة عن الاساس -یسبب خطور

.23رقم الاختبارنموذجلم یلتزم الطیار بالإجراء المتبع في فحص الجھاز ذو العلاقة حسب 
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قبل ةالكفاءوكان على كل من إدار العملیات والسلامة والتدریب بشركة طیران النفط مراجعة كل فحوصات 
إحالتھا إلى إدار السلامة بالطیران المدني لغرض تجدید الإجاز للطیران، وعدم تطبیق ھذا الإجراء في ھذه 

الحادث.ساھم فيالحالة 

یة الطائر وأجھزتھا بالطاقة المطلوبة حسب مصادر ذالكھربائیة السابقة توضح تغالدارات 2-9
 بالطائرة BUSSESانتاج الطاقة المختلفة  مولدات ، نضائد  ومن خلالھا تبین بأن الموصلات  

عقدة/ساعة ماعدا الموصلات130تدني السرعة عن عند للمھبط قد فقدت الطاقة بعد لمس العجلات 
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2HOT BATT BUSالساخنة للنضائد  والتي یتم تزویدھا بالطاقة مباشر من النضائد دون ,1
-م بالاتي :وتدخل من الطاقم وھذه الموصلات تق
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2-10

Nose Wheel Steeringتوجیھ الطائر على الارض 2-11
معرفة وحصر الاضرار التي لحقت بالطائر عند خروجھا من لبمكان الحادث ، لفریق التحقیقاثناء تواجد 

الفریق لاحظ،لحركات الطائراتغیر صالحةالمھبط و تدحرجھا لمئات الامتار فوق منطقة غیر ممھد و
القیاد بأن عجلة التحكم في توجیھ الطائر على الارض مكسور ، وبعد طرح السؤال تواجده بمقصورة عند 

ط و تدحرجھا على مساحات على قائد الطائر على الاسبا أفاد عند خروج الطائر من على ارضیة المھب
و انفصلت من ذلك انكسرتلغیر مستویة تعرضت الطائر لمطبات و كانت ید الطیار على العجلة و نتیجة 

عجلة باستخدامكان یحاول وبقو إعاد الطائر إلى المھبط ربما عتقد بأن الطیار یفریق التحقیقمكانھا ولكن
الیسار ولیس أن اتجاه الكسر على قاعد العجلة یشیر بأن الحركة كانت إلى الاعتقادؤكد ھذا التحكم ، وی
.بأن ھذا التصرف یعتبر طبیعي للوضعیة الحرجة التي كان یمر بھا الطاقمیرى فریق التحقیقللأعلى ، و
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BRAKESالفرامل 2-12
وبالتالي یلزم لتكون في – FBWل الفرامل العادیة داخل نطاق التحكم عن طریق الأسلاكیدخل عم

العمل ان تتوفر الكھرباء اللازمة لتوصیل الإشار الخاصة بالفرملة عندما یقوم الطیار بالضغط على البدلات 
ا م قد انقطعت عنھMAU 1 ، MAU 2وبالعود الى نظام عمل الفرامل في الحالة العادیة نجد بأن –

 وبالتالي فقد كلا من RATلسرعة عن سرعة عمل المولد المساعد تدني اعند بعد الھبوط والكھرباء كلیا 
DCBUS 1،DCBUS 2 فرامل یتبقى في ھذه الحالة الا ولم – بالتزود بالطاقة الكھربائیة

تحت ھذا النطاق  واللجنة لاحظت عدم لا یدخلوالذي نظام عملھا – PARKING BRAKEالطوارئ
النظاممن ھذاالكلیة استفادة الطاقم 
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الخلاصة-3

المعلومات الوقائعیة3-1
الطاقم مؤھل ولدیھ الاجازات التي تؤھلھ على الطیران-1
الطائر صالحة ولیس بھا اعطال فنیة-2
الاتصالات كانت جید-3
یةننوقاالراحة قبل تنفید طلعة الحادث كانت -4
الاقترا والھبوط ما قبللم یقم الطاقم بأجراء التلقین-5
حسب الإجراءات الثابتة للشركة لم یقم المھندس بإجراء التلقین قبل تنفید الطلعة -6
المھندس المرافق لم یتدخل ویقدم النصیحة للطاقم -7
الأحوال الجویة تسمح بالطیران-8
اصیبت ممھدارض غیرعلىولكن نتیجة التدحرج الطائر لم تتحطم ولم تتجزأ ولم یشب بھا حریق-9

بالھیكل والمحركاتبأضرارالطائرة
الطاقم كان بحالة صحیة جید-10
أضرار بشریة لا توجد-11
لا توجد أضرار بالطرف الثاني-12
المراقبة (طرابلس بتقدیم المساعد جواً من منطقة عملیاتھا، وقام مركز معلومات انحرفتالطائرة -13

من مطار طرابلس الدولي اقترابھاعند 
الأخرى المغذیاتاستمرت الطائر تتغدي كھربائیاً عن طریق الجھاز المولد للتیار المتردد مع فصل -14

2،1والنضائد 2،1المولد 
أيیوجد ولامن قبل الطاقم، الرئیسیة بالكھرباء عن الطائر ارادیاً المغذیاتبالرغم من ان فصل -15

علل سبب اقتراب الطائرة من مطار دعند الضرور الا أن الطیار المساعالتغذیةعطل یعیق إعاد 
?.......بالطائرة خلل بأجھز الملاحة بوجودطرابلس 

المھندس المرافق متواجد بمقعد المراقب من لحظة الإقلاع حتى وقوف الطائر بعد خروجھا من -16
.المھبط

QUICK ACCESS RECORDERیعرفوھوما لطائرة د باالثالث المتواجالأسودالصندوق-17
ل الحق في سحب المعلومات التي بھ وقراءتھا لمعرفة أداء وھدا الصندوق خاص بالشركة حیث لھا ك

، كذلك مراقبة ومتابعة المعلومات الفنیة فیما یخص الطائر للتدخل في الوقت المناسب، لتقییمھالطاقم 
غیر مستفاد بھا اطلاقاً من الشركة إدار العملیات، ه الوسیلة ذاللجنة بأن ھئتتفاجواثناء التحقیق 

والتدریب، الإدار الفنیة، الجود والسلامة
د ابعض المووتنقصھتحققت اللجنة بأن جھاز فحص المولد المساعد على الأرض كانت بھ اعطال -18

لفحص الجھاز والطائر على الارضوبالتالي غیر مجدي
MTG VORجھاز التسجیل ببرج مطار معیتیقة كان غیر صالح وكذلك الراشد الملاحیة -19
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المحتمل للحادثالسبب 3-2

 المرتكزة على CRMبالمبادئ الأساسیة لإدار الطاقم الالتزاممساعد الطیار في الطاقم الطیار،فشل 
بقیة بإمكانكان وبأمان،لإنجاح المھمة وھبوط الطائر RINGSHATASKالتعاون والتفاھم المتبادل

بالوسائل المتاحة عند PFالعامل انتباه الطیار تلفالمھندس المرافق–(مساعد الطیار اعضاء الطاقم 
الخطر.من واقترابھالإجراءات المحددة عن قائمةخروجھ 
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توصیات السلامة -4

دارة الطاقم المبادئ الأساسیة لإعلى شركة طیران النفط التركیز على تدریب الأطقم الجویة ، وخصوصا -1
اتخاذ وتوعیتھم بأھمیة السلوك الجید والتعاون بین أعضاء الطاقم ، والمشاركة في CRMالجوي 

القرارات .
علي بناء الثقة بالنفس بین مساعدي الطیارین، وتوعیتھم بأھمیة علي شركة طیران النفط المساعد -2

الطائرة وان دور قائدومھنیة،وجودھم في غرفة القیاد، وأنھم قادرون علي تشغیل الطائر بكل كفاء 
صا من كفاء المساعدین او یعني ذلك انتقاھو دور تنظیمي ، وتحمیلھ مسؤولیة اتخاد القرارات فقط ولا

لفني .مستواھم ا
منلتأكدامھامھم لغرض تنفیذتفعیل برنامج التدقیق على الطواقم الجویة اثناء على شركة طیران النفط -3

.                                                   تامةبصورةالتشغیللوائحتطبیق
Management Programme OF Human Error in Aviation Operations

ine Operation Safety AuditLLOSA
جعة فحوصات الكفاء قبل تجدید الرخص.ضرور قیام ادار السلامة بمصلحة الطیران المدني بمرا-4
ومراجعة على شركة طیران النفط توفیر حجر خاصة بالتلقین للأطقم الجویة یتم فیھا تلقین الأطقم -5

الرحلات او الاختبارات الجویة ویمكن استعمالھا كفصل دراسي في بعض الأحیان .اتھم بعد ظملاح
ادار سلامة الطیران مراجعة محتویات اختبار الكفاء للطیارین مع على شركة طیران النفط بالتنسیق -6

.ولازما لتجنب مثل ھذه الحوادث مستقبلاً اً مناسبما یراھماواضافة 
كل الأجھز الخاصة بتقییم الطاقم الجوي ، وكذلك اداء الطائر منالاستفادةالنفط طیران شركة ىعل-7

الشركة توفیر ادارة ومنظوماتھا ، وعلى ادار السلامة والجود والادار الفنیة المتابعة المستمر ، وعلى 
 .Q A Rالأجھز الخاصة بالتحلیل والعرض لمنظومة  

لا یمكن فحصھا على الارض ولكن عند عدم توفر معدات الاختبار الارضیة بالطائرةالأجھزبعض -8
تزام والتقید بكل الاجراءات الخاصة بذلك.  لمن إجراء ھذا الاختبار بالجو مع الابأس

او الاجتھادفي نموذج الاختبار الجوي فقط ، وعدم ةعلى شركة طیران النفط التقید بالعناصر الموجود-9
القائمة ، ومراجعة محتویات نموذج الاختبار الجوي وتعدیلھ بما یتوافق مع سلامة التشغیل ن الخروج ع

وضمان صلاحیة الطائر .
بشأن تشغیل وكذلك الطیران المدني اللیبيضرور التقید بمتطلبات المنظمة العالمیة للطیران المدني-10

وخصوصاً معدات التسجیل حسب مة لبرج المراقبة الجویة ، للازالمطارات وتوفیر الاجھز ا
صفات القیاسیة المطلوبة.االمو

فیھا شروط السلامة فھي غیر مستویة ، كذلك الأوتاد المثبتة علیھا لا تتوفرللمھبط المحاذیةالمنطقة -11
الانار الخاصة بالمھبط واللوحات التي تشیر إلى الاتجاھات مصنوعة من الفولاذ ، الأمر الذي یخالف 

الطائرات.ویشكل خطر على قواعد السلامة 



40

والعاملین كافة الاطقم الجویة ادار العملیات توفیر النسخ الكافیة من دلیل عملیات الشركة لعلى-12
الدلیل والعمل بھ.بالاطلاع على ھذا لھا، والزامھملمحطات التي تشغل رحلاتھا كذلك جمیع ابالشركة

شركة طیران النفط أمكن علىفحص الكفاء مھم جداً فإن جراءلإترى اللجنة ان تنوع المراكز -13
الفحص.جراء ھذا لإأخراختیار مركز 

 من قبل إدار سلامة الطیران قبل Flight Test Scheduleبرنامج فحص الطائرة ضرورة اعتماد -14
تطبیقھ.

ضرور تعیین الطیارین المخولین لإجراء فحوصات على الطائر من قبل إدار سلامة الطیران قبل -15
ان یقوموا بھذه المھام.

والتي تطلبھالفترة محدودة الاسلامتھا ارادیا في تؤثر قدالطائرة التيمن اجھز أیاٌ منع تعطیل-16
.أدنيكحدقدم3000لا یقل عنارتفاععلى وذلك الفحص ظروف

تأھیل المھندسین المخولین لحضور فحوصات الطائر تأھیلا خاصا لیغطي المھام التي یجب القیام -17
بھا اثناء الفحص.

.بالشركةوتأكید الجودالسلامة إدارةودعم نظامتفعیلضرورة -18

لجنة التحقیق

رمضان العكرمي القرقارشيطیار /  

شقمانسعد عبد الوھا یار   /ط

فوزي امحمد أبوغریسھندس /م

محمد عبد الله/ بشیرمراقب جوي 
رئیس لجنة التحقیق
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الـمـلاحـق
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09:0107

C.P1 صباح الخیر 5A-SOC

C. SOC صباح النور GO AHEAD

C.P1 MAINTAIN R/H PASSING 3.00 TO 070

C. CONFIRM YOU WILL KEEP R.H UNTIL 70THEN BACK
TO lm

C.P1 I do confirm

C. Keep R.H climb to FL 070

C.P1 Climb FL 70 j osc

09:0251

C.P TPI 5A-SOC

C. Go ahead

C.P We 70 Turing right joining back

C. Roger when ready descent lm 3000 1022mb

C.P 1020 3000 5A -SOC

09:0431

C Ok maintain 3000 and contact lm tower 126.3

C.P 3000 126.3 SOC شكراً 

09:082

C.P TPI 5A-SOC

C. You are over head Tpi VOR sir
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You are over head TPI VOR

C.P Say again sir we have – we are doing 35 coming 2 by 5

C. Ok you have been cleared to back to lm 3000 back to lm you
are just now over head TPI VOR

C.P Start Turing back to lm 5 soc

C. You are approaching PE now just app PE now just app PE

C.P We are proceeding direct to MTG sir VOR out of service we
proceeding to Tajura

C. You have to advice sir you’re just crossing the final 27 and we
are using RWY 27

C.P Ok to expedite to avoid the final

09:091

C 5A-SOC proceed to MTG proceed final RWY 29

C.P Proceeding final MTG 5A-SOC

C. Confirm you lost your instrument navigation

C.P I do confirm 5A-SOC

C. You have to advice sir that you lost your navigation system
and request radar guidance radar vectoring your just over head
PE and we are using RWY 27

C.P Can you vector us to final RWY 29

C. Roger turn left heading 020
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